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บทคัดย่อ 
 งานวิจัยนี้มีวัตถุประสงค์เพ่ือศึกษาแนวทางแก้ไขปัญหาจราจรและก าหนดเลือกใช้เส้นทางเลี่ยงในพื้นที่อ าเภอ
เมือง จังหวัดเชียงราย โดยเก็บส ารวจข้อมูลจ านวนและประเภทของรถในช่วงเวลาเร่งด่วนทั้งวันราชการและ
วันหยุดราชการ โดยก าหนดต าแหน่งที่ศึกษาจ านวน 8 สถานที่ เพ่ือหาสัดส่วนประเภทและการใช้รถในช่วงเวลา
เร่งด่วนและศึกษาผลกระทบจากการจ ากัดประเภทรถในเส้นทางที่ศึกษา จากการศึกษาพบว่าปริมาณจราจรในวัน
ราชการมีสัดส่วนประเภทและการใช้รถคิดเป็นร้อยละ 67.32 และวันหยุดราชการมีสัดส่วนคิดเป็นร้อยละ 32.68 
และผลของการจ ากัดประเภทรถมีอิทธิผลต่อเส้นทางหลังจากจ ากัดประเภทรถออกไปจากเส้นทางที่ศึกษา พบว่าใน
เส้นทาง A บริเวณหน้าวิทยาลัยเทคนิคเชียงรายในช่วงวันราชการและวันหยุดราชการมีปริมาณจราจรน้อยกว่าการ
ไหลอ่ิมตัวมีปริมาณรถ 2 ล้อ ในวันราชการคิดเป็นร้อยละ 44.72 และสามารถรองรับรถเพ่ิมขึ้นคิดเป็นร้อยละ 
55.28 และในวันหยุดราชการคิดเป็นร้อยละ 46.02 และสามารถรองรับรถเพ่ิมข้ึนคิดเป็นร้อยละ 53.98 ในเส้นทาง
ที่แนะน าให้รถประเภท 4 ล้อ มีปริมาณรถ คิดเป็นร้อยละ 95.38 สามารถรับรถได้อีกร้อยละ 4.62 และในเส้นทาง 
B บริเวณหน้าโรงเรียนด ารงราษฎร์สงเคราะห์ และหน้าวิทยาลัยอาชีวศึกษาเชียงราย ช่วงวันราชการและช่วง
วันหยุดราชการมีปริมาณจราจรที่น้อยกว่าการไหลอ่ิมตัว มีปริมาณรถ 2 ล้อ คิดเป็นร้อยละ 51.17 และสามารถ
รองรับรถเพ่ิมขึ้นคิดเป็นร้อยละ 48.83 ในเส้นทางที่แนะน าให้รถประเภท 4 ล้อ มีปริมาณรถคิดเป็นร้อยละ 54.38 
สามารถรองรับรถเพ่ิมข้ึนคดิเป็นร้อยละ 45.62 
 

ค าส าคัญ : ปัญหาการจราจร, ประเภทรถ, การเลือกใช้เส้นทาง, อ าเภอเมืองเชียงราย 
 
                                                             
1 อาจารย์ประจ าสาขาระบบสารสนเทศทางคอมพิวเตอร์, มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีราชมงคลล้านนา เชียงราย 0-94640-7557 aretomrit@gmail.com1 
2 อาจารย์ประจ าสาขาระบบสารสนเทศทางคอมพิวเตอร์, มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีราชมงคลล้านนา เชียงราย อ าเภอพาน จังหวัดเชยีงราย 57120 
3 นักศึกษาปริญญาตรี สาขาวิศวกรรมโยธาและสิ่งแวดล้อม คณะวิศวกรรมศาสตร์ 



 

MASTER02 

วารสารวิชาการนอร์ทเทิร์น ISSN 2651-1509 
 

                                                                  NTC วารสารวิชาการนอร์ทเทิร์น   
ปีท่ี 5 ฉบับท่ี 2 กันยายน – พฤศจิกายน 2561 

77 

 

ABSTRACT 
 This Research find a solution for traffic problem and the selection of the path in Chiang Rai. 
Data collection was conducted by the number of vehicles during the rush hours in weekdays and 
holiday. We choose the issue to be analyzed 8 places in to find the proportions of vehicle, how 
to drive vehicles during the rush hours and Study the effects of using a vehicle in each category. 
From this researching found that on weekdays, the proportion of traffic volume as a percentage 
is 67.32 % and on holiday is 32.68 %. The results of the limited the type of the vehicle that 
influence in the path. After removal the vehicle out of the path found that path A in front of the 
Chiang Rai Technical college during weekdays and holiday that traffic volume is lesser. On 
weekdays there were 2-wheels vehicles volume as a percentage is 44.72 %t and could get more 
vehicle 55.28 % and on holiday 46.02 % could get more vehicle 53.98 %. In the recommended 
path for 4-wheels vehicles volume as a percentage is 95.38 % and could get more vehicles as 
4.62 %. In path B in front of Damrongratsongkhroh School and Chiang Rai Vocational College 
during weekdays and holidays, the traffic volume is lesser. The volume of 2-wheels vehicles in 
weekdays as a percentage is 51.17 % and could get more vehicles 48.43 %. In the recommended 
path for 4-wheels vehicles volume as a percentage is 54.38 % and could get more vehicles 45.62 
%. 
 
Keywords: Traffic Problems, Types of Vehicles, Route Selection, Amphoe Mueang Chiang Rai 
 
บทน า 
 ปัจจุบันปัญหาทางการจราจรและการเดินทางเป็นปัจจัยที่ส าคัญอย่างหนึ่งในชีวิตประจ าวันของมนุษย์และ
มีความส าคัญต่อการเจริญเติบโตทั้งภาคเศรษฐกิจและสังคมของชุมชุนในประเทศไทย โดยการเดินทางได้มีการ
พัฒนาประสิทธิภาพเพ่ิมขึ้นตั้งแต่การเดินทาง ใช้เท้า สัตว์ เกวียน จนกระทั่งถึงการใช้รถจักรยานยนต์ รถยนต์ เรือ 
รถไฟ เป็นต้น ในการพัฒนาการเดินทางเสริมให้เมืองมีการเจริญเติบโต เมื่อประชากรเพ่ิมมากข้ึนความต้องการใน
การเดินทางก็เพ่ิมมากขึ้น มาตรฐานการด ารงชีวิตก็สูงขึ้น พ้ืนที่ในเมืองก็ขยายออกเรื่อยๆ ในทางกลับกันสิ่งเหล่านี้
ท าให้เกิดปัญหาการเดินทางขึ้นอย่างมากเช่นกัน เช่น ปัญหารถติด อุบัติเหตุทางรถ มลภาวะจากอากาศเสีย เป็น
ต้น เมื่อเกิดปัญหาดังกล่าวขึ้น จึงต้องมีการศึกษาระบบการเดินรถในเขตเมือง ซึ่งนับเป็นส่วนส าคัญในการวางแผน
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ออกแบบระบบการจราจรและการวางผังเมือง ในเมืองต่างๆที่มีประชากรอยู่หนาแน่นและการจราจรเพ่ิมขึ้น การ
เดินทางในเขตเมือง ดังนั้นการศึกษาระบบการเดินรถในเขตเมืองจึงจ าเป็นอย่างยิ่งต่อประชากรในเขตเมืองและ
นักท่องเที่ยว โดยเฉพาะอย่างยิ่งจังหวัดที่เป็นเมืองท่องเที่ยวจะต้องมีความจ าเป็นเลือกใช้เส้นทางในการจราจร 
เพ่ือให้การเดินทางมีความเหมาะสมและมีประสิทธิภาพมากยิ่งข้ึน 
 งานวิจัยที่เกี่ยวข้องของการเคลื่อนไหวของรถและแต่ประเภท ปริมาณจราจร และแยกประเภทของ
ยานพาหนะ [1] ท าการศึกษา เนื่องจากถนนแต่ละสายมีพฤติกรรมไม่เหมือนกัน ดังนั้นจากการศึกษาท าให้ได้
แบบจ าลองของปริมาณจราจรที่เกิดขึ้นกับถนนของเส้นทาง และสามารถน ามาเป็นข้อมูลเบื้องต้นในการออกแบบ
ปรับปรุงถนนต่างๆ [8] เป็นแนวทางการพยากรณ์อัตราการเพ่ิมของปริมาณจราจร (Traffic Growth - Method) 
ซึ่งวิธีดังกล่าวมีหลักการว่าอัตราการเพ่ิมของปริมาณจราจรสัมพันธ์กับตัวแปรต่างๆ [9] ได้ท าการวิเคราะห์และ
ประเมินทางเลือกในการจัดการระบบการจราจรเพ่ือแก้ไข้ปัญหาจราจรเร่งด่วนเพ่ือรองรับการเปลี่ยนแปลงการ
รูปแบบการเดินทางการใช้ประโยชน์ที่ดิน และการเพ่ิมของปริมาณจราจรในอนาคต [7] แบบจ าลองศึกษาและ
ประเมินเพ่ือน าไปสู่กระบวนการสร้างแนวทางเลือกต่างๆในการแก้ไขปัญหาจราจรในอนาคตต่อไป โดยผล
การศึกษาสามารถสร้างแนวทางเลือกต่างๆ [4] การศึกษาเกี่ยวกับปัญหาการจราจรและปัญหาส าคัญที่ก่อให้เกิด
ความสูญเสียทั้งในด้านความล่าช้าในการเดินทาง อีกท้ังน้ ามันเชื้อเพลิงมีราคาสูงขึ้น [2] เปรียบเทียบลักษณะสภาพ
ก่อนและหลังการเปลี่ยนแปลงเพ่ือเสนอเป็นแนวทางการแก้ไขให้การจราจรในชั่วโมงเร่งด่วนบริเวณโรงเรียนมี
ความคล่องตัวและปลอดภัยมากขึ้น [6] การเก็บข้อมูลส าหรับการวิจัยครั้งนี้ได้ก าหนดช่วงเวลาการศึกษาปริมาณ
ของยานพาหนะในชั่วโมงเร่งด่วนคือ ตั้งแต่เวลา 07:00น. ถึง 09:00น. และเวลา 15:00น. ถึง 16:00น. [3] การจัด
การจราจรลักษณะนี้มีศักยภาพที่จะน าไปใช้ได้กับถนนสายอื่นที่มีหน้าที่ให้บริการแก่กระแสจราจรและกิจกรรมของ
คนเดินเท้าร่วมด้วยกัน [5] 
 
วัตถุประสงค์ของการวิจัย 
 การศึกษานี้เป็นการพัฒนาคุณภาพของเส้นทางและลดปริมาณการรถในเส้นทางในเขตพ้ืนที่เชียงรายโดยมี
วัตถุประสงค์ดังต่อไปนี้    
 2.1 เพ่ือศึกษาสัดส่วนระหว่างรถแต่ละประเภทในช่วงเวลาเร่งด่วน 
 2.2 เพ่ือศึกษาสัดส่วนการใช้รถแต่ละประเภทในเส้นทางที่ท าการศึกษา 
 2.3 เพ่ือศึกษาผลกระทบที่เกิดจากการจ ากัดประเภทรถในเส้นทางท่ีศึกษา 
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ทฤษฎีที่เกี่ยวข้อง 
 Passenger Car Unit 
 Passenger Car Unit (PCU) คือการค านวณหาค่าปริมาณการจราจรจะใช้หน่วยเดียวกันคือ หน่วยรถยนต์นั่ง
ส่วนบุคคล ซึ่งค่าเทียบเท่าของรถประเภทต่างๆ จะพิจารณาเป็นจ านวนเท่าของรถยนต์นั่งส่วนบุคคลซึ่งขึ้นอยู่กับ
ปัจจัยหลายๆอย่าง เช่น  สภาพถนน ทางแยกต่างๆ บริเวณวงเวียน เป็นต้น ดังตารางที่ 1 (F.D. Richard Hobbs, 
1979) 
ตารางท่ี 1 ค่าจราจรทั่วไปจะอยู่ในค่าของ Passenger Car Unit (PCU)  
 
 
 
 
 
 
 
 ความจุของถนนในเมือง 
 ความจุของถนน (Carriage Way Capacity) หมายถึง จ านวนยานพาหนะสูงสุด ที่คาดว่าสามารถแล่น
ผ่านช่องจราจร ที่จุดใดๆ ณ ช่วงเวลาหนึ่ง ภายใต้สภาพของช่องจราจรที่จุดนั้น ความจุของถนนที่ใช้ในการ
ออกแบบถนนในเมืองขึ้นอยู่กับปริมาณการจราจรสูงสุดในชั่วโมงเร่งด่วนเช้า และเย็น ดังตารางที่ 2 และ 3 
(ปรับปรุงจากเอกสารการออกแบบและวางผังถนนในเมือง กองวิศวกรรม.ส านักผังเมือง) 
ตารางท่ี 2 แสดงความสามารถของช่องจราจรส าหรับการเดินรถสองทิศทาง 
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ตารางท่ี 3 แสดงความสามารถของช่องจราจรส าหรับการเดินรถทิศทางเดียว 
 

 

 

 

 
 

ขั้นตอนการศึกษาและวิธีด าเนินการวิจัย 
 รายละเอียดของขั้นตอนการด าเนินการศึกษามีหัวข้อต่อไปนี้ 
 1) ศึกษาข้อมูลปริมาณแต่ประเภทในช่วงเวลาเร่งด่วนของวันราชการและหยุดราชการของหน้าสถานที่ทั้ง 
8 สถานที่ ได้แก่ หน้าวิทยาลัยเทคนิคเชียงราย หน้าวิทยาลัยอาชีวศึกษาเชียงราย หน้าโรงเรียน ด ารงราษฎร์
สงเคราะห์ หน้าโรงเรียนเชียงรายวิทยาคม หน้าโรงเรียนสามัคคีวิทยาคม หน้าโรงพยาบาลเชียงรายประชานุ
เคราะห์ หน้าโรงพยาบาลโอเวอร์บรุ๊ค และหน้าตลาดเทศบาลนครเชียงราย โดยแบ่งออกเป็น 2 เส้นทาง  และ
ก าหนดระยะเวลาที่ศึกษาในช่วงเวลา 07:00 ถึง 09:00 น.และช่วงเวลา 16:00 ถึง 18:00 น. 
 2) ศึกษาข้อมูลปริมาณรถประเภท 2 ล้อ ในเส้นทางที่ท าการศึกษาว่าจะสามารถรับปริมาณ และรถ
ประเภท 4 ล้อ ที่ให้ไปใช้ในเส้นทางที่แนะน าจะมีปริมาณเท่าไร โดยใช้ค่า PCU มาเปรียบเทียบของรถแต่ละ
ประเภท  
 3) ศึกษาข้อมูลปริมาณรถที่ใช้ในเส้นทางมีปริมาณมากหรือน้อยกว่าอัตราการไหลอ่ิมตัวของถนนที่
ท าการศึกษา โดยใช้ความสามารถของช่องจราจรส าหรับการเดินรถ มาตรฐานการออกแบบและวางผังเมืองถนนใน
เมือง กองวิศวกรรม ส านักงานผังเมือง 
 4) การเตรียมวัสดุวัสดุที่ใช้ในการศึกษา ได้แก่ ตารางเก็บข้อมูล, เครื่องนับจ านวน และเครื่องจับเวลา 
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ผลการวิจัย 
 ผลการศึกษาปริมาณและสัดส่วนของรถแต่ละประเภท โดยท าการศึกษาทั้งหมด 8 สถานที่ ในช่วงเวลา 
ของวันราชการ และวันหยุดราชการ ในแต่ละสถานที่มีปริมาณการจราจรของรถแต่ละประเภท ดังภาพที่ 1 
 

 

 

 

 

 

ภาพที่ 1 แสดงต าแหน่งสถานที่ทั้งหมดที่ท าการศึกษา 
 
ตารางท่ี 4 แสดงปริมาณการใช้รถแต่ละประเภทของช่วงเช้าและช่วงเย็นวันราชการ 
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จากตารางที่ 4 แสดงปริมาณการใช้รถแต่ละประเภทของช่วงเช้าวันราชการจากการส ารวจบริเวณทั้ง 8 
สถานที่ได้ปริมาณการจราจรรถประเภท 2 ล้อ คิดเป็นร้อยละ 47.34 รถประเภท 3 ล้อ คิดเป็นร้อยละ 0.50 รถ
ประเภท 4 ล้อ คิดเป็นร้อยละ 51.64 และ รถประเภท 6 ล้อ คิดเป็นร้อยละ 0.52 และแสดงปริมาณการจราจรของ
ช่วงเย็นวันราชการมีรถประเภท 2 ล้อ คิดเป็นร้อยละ 50.82 รถประเภท 3 ล้อ คิดเป็นร้อยละ 0.43 รถประเภท 4 
ล้อ คิดเป็นร้อยละ 48.54 และ รถประเภท 6 ล้อ คิดเป็นร้อยละ 0.19 
 
ตารางท่ี 5 แสดงปริมาณการใช้รถแต่ละประเภทของช่วงเช้าและช่วงเย็นวันหยุดราชการ 
 

 

 

 

 

 

 

  
จากตารางที่ 5 แสดงปริมาณการใช้รถแต่ละประเภทของวันหยุดราชการ จากการส ารวจบริเวณทั้ง 8 

สถานที่ได้ปริมาณการจราจรของช่วงเวลาเช้า วันราชการ มีรถประเภท 2 ล้อ คิดเป็นร้อยละ 49.77 รถประเภท 3 
ล้อ คิดเป็นร้อยละ 0.63 รถประเภท 4 ล้อ คิดเป็นร้อยละ 49.13 และ รถประเภท 6 ล้อ คิดเป็นร้อยละ 0.48 และ
แสดงปริมาณการจราจรของช่วงเวลาเย็นวันหยุดราชการมีรถประเภท 2 ล้อ คิดเป็นร้อยละ 51.91 รถประเภท 3 
ล้อ คิดเป็นร้อยละ 0.63 รถประเภท 4 ล้อ คิดเป็นร้อยละ 47.26 และ รถประเภท 6 ล้อ คิดเป็นร้อยละ 0.15 
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ผลการศึกษาเส้นทางว่ิง Route A 
 การศึกษาได้ก าหนดเส้นทางวิ่ง A โดยจุดเริ่มต้น คือ หน้าโรงเรียนสามัคคีวิทยาคมและโรงเรียนเชียงราย
วิทยาคม ทั้ง 2 เส้นทางนี้จะวิ่งผ่านหน้าวิทยาลัยเทคนิคเชียงรายผ่านหน้าโรงพยาบาลเชียงรายประชานุเคราะห์ ไป
ยังปลายทางมีระยะทาง 1.0 กิโลเมตรและเส้นทางใหม่ท่ีแนะน าให้มีระยะทางทั้งหมด 1.1 กิโลเมตร ดังภาพที่ 2 
 

 

 

 

 
 
 

 
ภาพที่ 2 แสดงเส้นทางการเดินรถในเส้นทางที่ A 

 
ตารางท่ี 6 แสดงปริมาณและสัดส่วนของรถแต่ละประเภทในเส้นทาง A ช่วงเวลาเช้าวันราชการ 
 

 

 

 

 

 
 จากตารางที่ 6 แสดงปริมาณและสัดส่วนของรถแต่ละประเภทในเส้นทาง A ช่วงเวลาเช้าวันราชการมี
สถานที่ที่ท าการส ารวจอยู่ 4 สถานที่ สถานที่ที่ได้ท าการแก้ไข ปริมาณรถประเภท 4 ล้อ ที่มากที่สุดคิดเป็นสัดส่วน
ร้อยละ 54.65 มีปริมาณรถประเภท 2 ล้อ รองลงมา มีสัดส่วนเป็นร้อยละ 44.38 และมีปริมาณรถประเภท 3 ล้อ 
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และ 6 ล้อ มีน้อยมากคิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 0.59 และ 0.38 ตามล าดับ เพ่ือน าข้อมูลที่ส ารวจมาวิเคราะห์หา
เส้นทางใหม่ที่ใกล้เคียงกับเส้นทางเดิมหรือใช้เวลาในการเดินทางน้อยกว่าเดิม 
 จากตารางที่ 7 แสดงปริมาณและสัดส่วนของรถแต่ละประเภทในเส้นทาง A ช่วงเวลาเย็นวันราชการมีสถานที่
ที่ท าการส ารวจอยู่ 4 สถานที่ มีปริมาณรถประเภท 4 ล้อ ที่มากท่ีสุดคิดเป็นสัดส่วนสัดส่วนร้อยละ 52.00 มีปริมาณ 
มีปริมาณรถประเภท 2 ล้อ รองลงมาจากรถประเภท 4 ล้อ มีสัดส่วนเป็นร้อยละ 47.18 และมีปริมาณรถประเภท 
3 ล้อ และ 6 ล้อ มีปริมาณน้อยมากคิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 0.52 และ 0.31 ตามล าดับ เพ่ือน าข้อมูลที่ส ารวจมา
วิเคราะห์หาเส้นทางใหม่ที่ใกล้เคียงกับเส้นทางเดิมหรือใช้เวลาในการเดินทางน้อยกว่าเดิม 
 จากตารางที่ 8 แสดงปริมาณและสัดส่วนของรถแต่ละประเภทในเส้นทาง A ช่วงเวลาเช้าวันหยุดราชการมี
สถานที่ที่ท าการส ารวจอยู่ 4 สถานที่ สถานที่ที่ได้ท าการแก้ไขปริมาณรถประเภท 4 ล้อ ที่มากที่สุดคิดเป็นสัดส่วน
ร้อยละ 56.21 มีปริมาณ มีปริมาณรถประเภท 2 ล้อ ที่รองลงมาคิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 42.67 และมีปริมาณรถ
ประเภท 3 ล้อ และ 6 ล้อ มีน้อยมาก คิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 0.57 และ 0.55 ตามล าดับ เพ่ือน าข้อมูลที่ส ารวจมา
วิเคราะห์หาเส้นทางใหม่ที่ใกล้เคียงกับเส้นทางเดิมหรือใช้เวลาในการเดินทางน้อยกว่าเดิม 
 
ตารางท่ี 7 แสดงปริมาณและสัดส่วนของรถแต่ละประเภทในเส้นทาง A ช่วงเวลาเย็นวันราชการ 
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ตารางท่ี 8 แสดงปริมาณและสัดส่วนของรถแต่ละประเภทในเส้นทาง A ช่วงเวลาเช้าวันหยุดราชการ 
 

 

 

 

 
 
 
 จากตารางที่ 9 แสดงปริมาณและสัดส่วนของรถแต่ละประเภทในเส้นทาง A ช่วงเวลาเย็นวันหยุดราชการมี
สถานที่ที่ท าการส ารวจอยู่ 4 สถานที่ สถานที่ที่ได้ท าการแก้ไข ปริมาณรถประเภท 4 ล้อ ที่มากที่สุด มีสัดส่วนเป็น
ร้อยละ 50.82 มีปริมาณ มีปริมาณรถประเภท 2 ล้อ ที่รองลงมาคิดเป็นสัดส่วนเป็นร้อยละ 48.31 และมีปริมาณรถ
ประเภท 3 ล้อ และ 6 ล้อ มีน้อยมาก คิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 0.74 และ 0.13 ตามล าดับ เพ่ือน าข้อมูลที่ส ารวจมา
วิเคราะห์หาเส้นทางใหม่ที่ใกล้เคียงกับเส้นทางเดิมหรือใช้เวลาในการเดินทางน้อยกว่าเดิม 
 
ตารางท่ี 9 แสดงปริมาณและสัดส่วนของรถแต่ละประเภทในเส้นทาง A ช่วงเวลาเย็นวันหยุดราชการ 
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การศึกษาในเส้นทางว่ิง Route B 
 จากการศึกษาได้ก าหนดในเส้นทางวิ่ง B โดยมีจุดเริ่มต้น คือ ตลาดเทศบาลเชียงรายแล้วผ่านหน้า
โรงพยาบาลโอเวอร์บรุ๊ค วิ่งผ่านโรงเรียนด ารงราษฎร์สงเคราะห์และผ่านวิทยาลัยอาชีวศึกษาเชียงรายวิ่งไปยัง
ปลายทาง มีระยะทาง 0.95 กิโลเมตรและเส้นทางใหม่ที่แนะน าให้มีระยะทางทั้งหมดเท่ากับ 0.55 กิโลเมตร ดัง
ภาพที่ 3 
 

 

 

 

 

 

ภาพที่ 3 แสดงเส้นทางการเดินรถในเส้นทาง B 
 

ตารางท่ี 10 แสดงปริมาณและสัดส่วนของรถแต่ละประเภทในเส้นทาง B ช่วงเวลาเช้าวันราชการ 
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 จากตารางที่ 10 แสดงปริมาณและสัดส่วนของรถแต่ละประเภทในเส้นทาง B ช่วงเวลาเช้าวันราชการมี
สถานที่ที่ท าการส ารวจอยู่ 4 สถานที่ สถานที่ที่ได้ท าการแก้ไข ปริมาณรถประเภท 2 ล้อ ที่มากที่สุด มีสัดส่วนเป็น
ร้อยละ 52.86 มีปริมาณ มีปริมาณรถประเภท 4 ล้อ รองลงมา มีสัดส่วนเป็นร้อยละ 46.07 และมีปริมาณรถ
ประเภท 6 ล้อ และ 3 ล้อ มีน้อยมาก คิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 0.70 และ 0.37 ตามล าดับ เพ่ือน าข้อมูลที่ส ารวจมา
วิเคราะห์หาเส้นทางใหม่ที่ใกล้เคียงกับเส้นทางเดิมหรือใช้เวลาในการเดินทางน้อยกว่าเดิม 
 จากตารางที่ 11 แสดงปริมาณและสัดส่วนของรถแต่ละประเภทในเส้นทาง B ช่วงเวลาเย็นวันราชการมี
สถานที่ที่ท าการส ารวจอยู่ 4 สถานที่ สถานที่ที่ได้ท าการแก้ไข ปริมาณรถประเภท 2 ล้อ ที่มากที่สุด คิดเป็นสัดส่วน
ร้อยละ 54.55 มีปริมาณรถประเภท 4 ล้อ รองลงมา คิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 44.59 และมีปริมาณรถประเภท 6 ล้อ 
และ 3 ล้อ มีน้อยมาก คิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 0.62 และ 0.23 ตามล าดับ เพ่ือน าข้อมูลที่ส ารวจมาวิเคราะห์หา
เส้นทางใหม่ที่ใกล้เคียงกับเส้นทางเดิมหรือใช้เวลาในการเดินทางน้อยกว่าเดิม 
 
ตารางท่ี 11 แสดงปริมาณและสัดส่วนของรถแต่ละประเภทในเส้นทาง B ช่วงเวลาเย็นวันราชการ 
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ตารางท่ี 12 แสดงปริมาณและสัดส่วนของรถแต่ละประเภทในเส้นทาง B ช่วงเวลาเช้าวันหยุดราชการ 
 

 

 

 

 
 
 จากตารางที่ 12 แสดงปริมาณและสัดส่วนของรถแต่ละประเภทในเส้นทาง B ช่วงเวลาเช้าวันหยุดราชการ
มีสถานที่ที่ท าการส ารวจอยู่ 4 สถานที่ สถานที่ที่ได้ท าการแก้ไข ปริมาณรถประเภท 2 ล้อ ที่มากที่สุด คิดเป็น
สัดส่วนร้อยละ 57.33 มีปริมาณ มีปริมาณรถประเภท 4 ล้อ ที่รองลงมา คิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 41.75 และมี
ปริมาณรถประเภท 3 ล้อ และ 6 ล้อ มีน้อยมากมีสัดส่วนเป็นร้อยละ 0.59 และ 0.33 ตามล าดับ เพ่ือน าข้อมูลที่
ส ารวจมาวิเคราะห์หาเส้นทางใหม่ที่ใกล้เคียงกับเส้นทางเดิมหรือใช้เวลาในการเดินทางน้อยกว่าเดิม 
 จากตารางที่ 13 แสดงปริมาณและสัดส่วนของรถแต่ละประเภทในเส้นทาง B ช่วงเวลาเย็นวันหยุดราชการ
มีสถานที่ที่ท าการส ารวจอยู่ 4 สถานที่ สถานที่ที่ได้ท าการแก้ไขปริมาณรถประเภท 2 ล้อ ที่มากที่สุด คิดเป็น
สัดส่วนร้อยละ 57.00 มีปริมาณรถประเภท 4 ล้อ ที่รองลงมา คิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 42.19 และมีปริมาณรถ
ประเภท 3 ล้อ และ 6 ล้อ มีน้อยมาก มีสัดส่วนเป็นร้อยละ 0.62 และ 0.19 ตามล าดับ เพ่ือน าข้อมูลที่ส ารวจมา
วิเคราะห์หาเส้นทางใหม่ที่ใกล้เคียงกับเส้นทางเดิมหรือใช้เวลาในการเดินทางน้อยกว่าเดิม 
 
ตารางท่ี 13 แสดงปริมาณและสัดส่วนของรถแต่ละประเภทในเส้นทาง B ช่วงเวลาเย็นวันหยุดราชการ 
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 จากตารางที่ 14 เมื่อพิจารณาผลปริมาณของที่ปรับเป็นรถนั่งส่วนบุคลในเส้นทางวิ่ง A ในเส้นทางเดิมที่
การส ารวจจะเห็นได้ว่าช่วงเช้าวันราชการช่วงเย็นวันราชการและช่วงเย็นวันวันหยุดราชการมีปริมาณจราจร
มากกว่าการไหลอ่ิมตัวของถนน จึงท าให้มีรถติดขัดในช่วงเวลาเร่งด่วนเพราะมีการจอดรถและหยุดรถในเส้นทาง 
การข้ามถนนที่ไม่เป็นระเบียบและการจอดรถซ้อนคันในเส้นทางที่แนะน า จะเห็นได้ว่าช่วงเช้าวันราชการช่วงเย็น
วันราชการและช่วงเย็นวันหยุดราชการมีปริมาณจราจรมากกว่าการไหลอ่ิมตัวของถนน จึงท าให้มีรถติดขัดใน
ช่วงเวลาเร่งด่วนเพราะมีการจอดรถท่ีไม่เป็นระเบียบในเส้นทาง เมื่อบังคับรถประเภท 4 ล้อไปใช้เส้นทางที่แนะน า
จะเห็นได้ว่ามีปริมาณรถประเภท 2 ล้อ ในเส้นทางเดิมมีค่าน้อยกว่าการไหลอ่ิมตัว มีปริมาณรถ 2 ล้อ ในวันราชการ
คิดเป็นร้อยละ 44.72 และสามารถรับรถได้อีกร้อยละ 55.28 และในวันหยุดราชการคิดเป็นร้อยละ 46.02 และ
สามารถรับรถได้อีกร้อยละ 53.98 ในเส้นทางที่แนะน าให้รถประเภท 4 ล้อ มีปริมาณรถ คิดเป็นร้อยละ 95.38 
และสามารถรับรถได้อีกร้อยละ 4.62 
 
ตารางท่ี 14 ผลปริมาณของที่ปรับเป็นรถนั่งส่วนบุคลในเส้นทางวิ่ง Route A และ Route B 
 

 

 

 

 

 

 
 เมื่อพิจารณาผลปริมาณของที่ปรับเป็นรถนั่งส่วนบุคลในเส้นทางวิ่ง B ในเส้นทางเดิมที่การส ารวจจะเห็นได้
ว่าช่วงเช้าวันราชการและช่วงเย็นวันราชการมีปริมาณจราจรมากกว่าการไหลอ่ิมตัวของถนนจึงท าให้มีรถติดขัดใน
ช่วงเวลาเร่งด่วน เพราะมีการจอดรถและหยุดรถในเส้นทาง การข้ามถนนที่ไม่เป็นระเบียบและการจอดรถซ้อนคัน
ในเส้นทางที่แนะน า จะเห็นได้ว่าช่วงเช้าวันราชการและช่วงเย็นวันราชการ มีปริมาณจราจรมากกว่าการไหลอ่ิมตัว
ของถนน จึงท าให้มีรถติดขัดในช่วงเวลาเร่งด่วน เพราะมีการจอดรถที่ไม่เป็นระเบียบในเส้นทางเมื่อบังคับรถ
ประเภท 4 ล้อไปใช้เส้นทางที่แนะน า จะเห็นได้ว่ามีปริมาณรถประเภท 2 ล้อ ในเส้นทางเดิม มีค่าน้อยกว่าการไหล
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อ่ิมตัว มีปริมาณรถ 2 ล้อ คิดเป็นร้อยละ 51.17 และสามารถรับรถได้อีกร้อยละ 48.83 ในเส้นทางที่แนะน าให้รถ
ประเภท 4 ล้อ มีปริมาณรถ คิดเป็นร้อยละ 54.38 และสามารถรับรถได้อีกร้อยละ 45.62 
 
สรุปและอภิปรายผล 
 ผลการศึกษาแนวทางแก้ไขปัญหาจราจรและก าหนดเลือกใช้เส้นทางเลี่ยงในพ้ืนที่อ าเภอเมือง จังหวัด
เชียงราย โดยเก็บส ารวจข้อมูลจ านวนและประเภทของรถในช่วงเวลาเร่งด่วนทั้งวันราชการและวันหยุดราชการ 
โดยก าหนดต าแหน่งที่ศึกษาจ านวน 8 สถานที่ เพ่ือหาสัดส่วนประเภทและการใช้รถในช่วงเวลาเร่งด่วนและศึกษา
ผลกระทบจากการจ ากัดประเภทรถในเส้นทางที่ศึกษา ปริมาณรถในวันราชการมีสัดส่วนของรถคิดเป็นร้อยละ 
67.32 และในวันหยุดราชการมีสัดส่วนของรถคิดเป็นร้อยละ 32.68 พบว่าเมื่อสัดส่วนของรถในวันราชการและ
วันหยุดราชการ มีสัดส่วนใกล้เคียงกันท าให้ทราบว่าปัจจุบันในเมืองเชียงรายเกิดการเจริญเติบโตขึ้นเรื่อยๆ 
การศึกษาพบว่าสัดส่วนของเส้นทางที่ท าการศึกษามีปริมาณการจราจรที่หนาแน่นและผลของการจ ากัดประเภทรถ
มีอิทธิผลต่อเส้นทางหลังจากจ ากัดประเภทรถออกไปจากเส้นทางที่ศึกษา พบว่าในเส้นทาง A บริเวณหน้า
วิทยาลัยเทคนิคเชียงรายในช่วงวันราชการและวันหยุดราชการมีปริมาณจราจรน้อยกว่าการไหลอิ่มตัวมีปริมาณรถ 
2 ล้อ ในวันราชการคิดเป็นร้อยละ 44.72 และสามารถรองรับรถเพ่ิมขึ้นคิดเป็นร้อยละ 55.28 และใน
วันหยุดราชการคิดเป็นร้อยละ 46.02 และสามารถรองรับรถเพ่ิมขึ้นคิดเป็นร้อยละ 53.98 ในเส้นทางที่แนะน าให้
รถประเภท 4 ล้อ มีปริมาณรถ คิดเป็นร้อยละ 95.38 สามารถรับรถได้อีกร้อยละ 4.62 และในเส้นทาง B บริเวณ
หน้าโรงเรียนด ารงราษฎร์สงเคราะห์ และหน้าวิทยาลัยอาชีวศึกษาเชียงราย ช่วงวันราชการและช่วงวันหยุดราชการ
มีปริมาณจราจรที่น้อยกว่าการไหลอ่ิมตัว มีปริมาณรถ 2 ล้อ คิดเป็นร้อยละ 51.17 และสามารถรองรับรถเพ่ิมขึ้น
คิดเป็นร้อยละ 48.83 ในเส้นทางที่แนะน าให้รถประเภท 4 ล้อ มีปริมาณรถคิดเป็นร้อยละ 54.38 สามารถรองรับ
รถเพ่ิมข้ึนคิดเป็นร้อยละ 45.62 
 ผลการศึกษาปริมาณและสัดส่วนของวันราชการและวันหยุดราชการในเส้นทาง A มีรถประเภท4 ล้อที่มี
อิทธิพลสูงสุด จึงแนะน าเส้นทางใหม่เพ่ือลดความหนาแน่นของเส้นทางเดิมโดยให้รถประเภท 4 ล้อใช้เส้นทางใหม่
ที่แนะน า ซึ่งมีระยะทางที่ใกล้เคียงกันและใช้เวลา 1.1 นาที ซึ่งเวลาน้อยกว่าเส้นทางเดิมจึงท าให้การจราจรทั้งสอง
เส้นทางมีการจราจรที่สม่ าเสมอตลอดเส้นทาง 
 ผลการศึกษาปริมาณและสัดส่วนของวันราชการและวันหยุดราชการในเส้นทาง B มีรถประเภท 2 ล้อที่มี
อิทธิพลสูงสุด จึงแนะน าเส้นทางใหม่เพ่ือลดความหนาแน่นของเส้นทางเดิมโดยให้รถประเภท 4 ล้อใช้เส้นทางใหม่
ที่แนะน า ซึ่งมีระยะทางที่ใกล้เคียงกันกับเส้นทางเดิมและใช้เวลา 0.55 นาที ซึ่งน้อยกว่าเส้นทางเดิมจึงท าให้
การจราจรทั้งสองเส้นทางมีการจราจรที่สม่ าเสมอตลอดเส้นทาง 



 

MASTER02 

วารสารวิชาการนอร์ทเทิร์น ISSN 2651-1509 
 

                                                                  NTC วารสารวิชาการนอร์ทเทิร์น   
ปีท่ี 5 ฉบับท่ี 2 กันยายน – พฤศจิกายน 2561 

91 

 

กิตติกรรมประกาศ 
 ผู้วิจัยขอกราบขอบพระคุณคณาจารย์ทุกท่านในสาขาวิชาวิศวกรรมโยธาและสิ่งแวดล้อม คณะ
วิศวกรรมศาสตร์ มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีราชมงคลล้านนา เชียงราย ทุกท่านให้ค าแนะน าในด้านวิชาการและการ
ท าวิจัยในครั้งนี้ 
 
เอกสารอ้างอิง 
ณัฐวัตน์ พันธ์เพ็ง. (2554). การศึกษาปริมาณจราจรและลักษณะทางกายภาพบริเวณสองทางแยกภายใน  

มหาวิทยาลัยขอนแก่นเพื่อปรับปรุงการควบคุมที่ทางแยก. มหาวิทยาลัยขอนแก่น. 
ทัศน์พงค์ แกล้วทะนง. (2556). การวิเคราะห์ปริมาณการจราจรบนถนนสายประธานภายในเขตพื้นที่เทศบาล

นครอุบลราชธานี. มหาวิทยาลัยราชภัฎอุบลราชธานี. 
ธนันชัย นิลพันธุ.์ (2553). การวิเคราะห์การจัดการจราจรบนถนนมิตรภาพ. มหาวิทยาลัยขอนแก่น. 
พิษณุ ศรีสังข์. (2556). การวิเคราะห์การจัดการจราจรบนถนนสายหลักด้านหน้าศูนย์อาหารและบริการใน 

มหาวิทยาลัยขอนแก่น. มหาวิทยาลัยขอนแก่น. 
พีระศักดิ์ บัวระโส. (2556). การศึกษาเพื่อปรับปรุงการจราจรด้านกายภาพและการจัดการบริเวณโรงเรียน. 

มหาวิทยาลัยขอนแก่น. 
วุฒิไกร ชัยปัญหา. (2551). การวิเคราะห์การจัดการจราจร ณ บริเวณห้าแยก (ศาลเจ้าพ่อหลักเมือง) จังหวัด

ขอนแก่น โดยใช้โปรแกรม PARAMICS. มหาวิทยาลัยขอนแก่น. 
สุรเมศวร์ พิริยะวัฒน์. (2551). วิศวกรรมขนส่งและการจราจร. ภาควิชาวิศวกรรมโยธา คณะวิศวกรรมศาสตร์ 

มหาวิทยาลัยบูรพา. 
 


